ТРАНСПОРТ

Дорожній рух: нове знайомство зі старими Правилами

Для початку нагадаємо, що 13 серпня 2011 року набрав чинності Закон України "Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо усунення надмірного державного регулювання у сфері автомобільних перевезень" (N 3565-VI від 05.07.2011 р.), яким, зокрема:

- скасовано обов'язковий техогляд для легкових автомобілів, що не використовуються у комерційних цілях (тобто для перевезення пасажирів або вантажів з метою отримання прибутку);

- спрощено порядок проходження обов'язкового технічного контролю для інших ТЗ;

- усунуто Державтоінспекцію від проведення обов'язкового технічного контролю ТЗ та передано ці повноваження суб'єктам господарювання;

- скасовано вимоги щодо обов'язкової наявності у водія дорожнього (маршрутного) листа та нотаріально посвідченої довіреності на керування ТЗ.

Крім того, Законом було внесено низку змін до Цивільного кодексу, Кодексу України про адміністративні правопорушення, Законів України "Про автомобільний транспорт", "Про міліцію", "Про обов'язкове страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів", "Про страхування" та "Про дорожній рух", та доручено Кабміну у місячний строк з дня опублікування зазначеного Закону привести свої нормативно-правові акти у відповідність із ним.

І ось, нарешті, хоч і з деяким запізненням, уряд усунув розбіжності між існуючими нормативними актами, крім того, ухваливши низку інших коректив до Правил дорожнього руху України (затверджені урядовою постановою N 1306 від 10.10.2001 р.), про які піде мова далі. 

Отже, про все по порядку.

1. Відкориговано визначення поняття "водій". 

Відповідно до оновленого визначення, водієм є особа, яка керує транспортним засобом і має посвідчення водія на право керування транспортним засобом відповідної категорії, а також особа, яка навчає керуванню транспортним засобом, перебуваючи безпосередньо в транспортному засобі.

Із визначення виключені положення про те, що вершник, візник, погонич тварин, який веде їх за повід, прирівнюється до водія.

2. Розширено визначення поняття "мопед". 

Відтепер мопедом є двоколісний транспортний засіб, який має двигун з робочим об'ємом до 50 куб. см або електродвигун потужністю до 4 кВт.

Водій мопеда, на рівні з водієм мотоцикла, під час руху має перебувати в застебнутому мотошоломі. Це ж правило стосується і пасажирів зазначених транспортних засобів.

3. Скасовано обов’язок водія мати при собі талон до посвідчення водія, дорожній (маршрутний) лист та нотаріально посвідчену довіреність на керування ТЗ, натомість достатньо лише водійських прав та техпаспорта. 

4. Cкасовано вимогу щодо присутності власника авто, або особи, яка використовує таке авто на законних підставах, при передачі керування іншим особам, що мають при собі водійські посвідчення. Однак при цьому власник має передати водієві техпаспорт на авто.

5. Підтверджено закріплене у п. 14.7 Інструкції з питань діяльності підрозділів ДАІ (затверджено Наказом МВС N 111 від 27.03.2009 р.) право водія при зупинці на вимогу працівника міліції лише пред'явити для перевірки водійське посвідчення та техпаспорт, а не передавати зазначені документи.

6. Автоінспектора уповноважено на проведення перевірки технічного стану ТЗ за допомогою спеціальних пристроїв (приладів). 

Але ці положення стосуватимуться лише тих авто, які відповідно до законодавства підлягають обов'язковому технічному контролю.

Отже, виходячи з положень ст. 35 ЗУ "Про дорожній рух", зазначені перевірки не стосуватимуться: 

1) легкових автомобілів усіх типів, марок і моделей, причепів (напівпричепів) до них (крім таксі та автомобілів, що використовуються для перевезення пасажирів або вантажів з метою отримання прибутку), мотоциклів, мопедів, мотоколясок та інших прирівняних до них транспортних засобів - незалежно від строку експлуатації;

2) легкових автомобілів, що використовуються для перевезення пасажирів або вантажів з метою отримання прибутку, вантажних автомобілів незалежно від форми власності вантажопідйомністю до 3,5 тонни, причепів до них - із строком експлуатації до двох років.

7. Розширено вимоги щодо номерного знака авто. 

Так, водієві заборонено керувати транспортним засобом, не зареєстрованим у Державтоінспекції, без номерного знака або з номерним знаком, що:

- не належить цьому засобу;

- не відповідає вимогам стандартів;

- закріплений не в установленому для цього місці;

- закритий іншими предметами чи забруднений, що не дає змоги чітко визначити символи номерного знака з відстані 20 м;

- неосвітлений (у темну пору доби або в умовах недостатньої видимості) чи перевернутий.

8. Встановлено, що у випадках "легких" ДТП водії звільняються від обов’язку повідомлення про ДТП органів ДАІ за умов:

- наявності страховки;

- відсутності травмованих (загиблих) людей;

- досягнення згоди водіїв щодо обставин скоєння ДТП;

- відсутності у водіїв ознак сп'яніння або перебування під впливом лікарських препаратів, що знижують увагу та швидкість реакції;

- складення водіями спільного повідомлення про ДТП відповідно до встановленого Моторним (транспортним) страховим бюро зразка.

9. До 21 року підвищено віковий ценз для водіїв автобусів, трамваїв і тролейбусів.

10. Встановлено обов’язок водія при наближенні до нерухомого транспортного засобу з увімкненим проблисковим маячком синього кольору (тобто до авто ДАІ) та спеціальним звуковим сигналом (або без увімкненого спеціального звукового сигналу), що стоїть на узбіччі (біля проїзної частини) або на проїзній частині, знизити швидкість до 40 км/год та в разі подання регулювальником відповідного сигналу зупинитися. Продовжувати рух можна лише з дозволу регулювальника.

Ці положення вже стали предметом жвавих дискусій автолюбителів, оскільки не завжди, рухаючись навіть в межах дозволеного швидкісного режиму, скажімо, на трасі, можна вчасно побачити "законспіровану" на узбіччі машину працівників ДАІ. 

Сама по собі зазначена норма здається безневинною, однак зачекаємо на її практичне використання.

Розглядаючи зазначені положення, хочеться згадати про ще одну дискусійну норму, а саме про можливість здійснення аудіо-, фото- чи відеофіксації водіями дій працівників Державтоінспекції під час оформлення ними адміністративних матеріалів та місць несення служби. 

Управління ДАІ МВС України у листі N 4/3-8731 від 22.09.2011 р. нарешті визначило свою позицію стосовно цього, зазначивши, що "ураховуючи публічність служби Державтоінспекції, а також те, що на сьогодні законодавство України дійсно не містить заборони щодо аудіо-, фото- чи відеофіксації водіями дій працівників Державтоінспекції під час оформлення ними адміністративних матеріалів та місць несення служби, вважаємо за можливе здійснення вказаних вище дій. Однак зазначені дії не повинні перешкоджати виконанню працівником Державтоінспекції своїх функціональних обов'язків".

Також водій зобов’язаний вмикати аварійну світлову сигналізацію у разі зупинки на вимогу працівника міліції.

Крім того, відредаговано категоризацію транспортних засобів та викладено у новій редакції вимоги до велосипедистів.

Ще раз підкреслимо, частина із зазначених положень не є принципово новими і вже були закріплені у різних нормативно-правових актах, однак своє відображення у Правилах дорожнього руху знайшли лише зараз.

А бажаючим "озброїтися" необхідними знаннями та вмінням захистити свої права на дорозі рекомендуємо більш детально ознайомитися із Законом України "Про міліцію" (N 565-XII від 20.12.90 р.) та наказом МВС "Про затвердження Інструкції з питань діяльності підрозділів дорожньо-патрульної служби" (N 111 від 27.03.2009 р.).
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